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1.  БОШЪ М1.5.4 . Описание картриджа
Картридж БОШЪ М1.5.4 используется совместно с тестером ДСТ- 2М для выяв-
ления и устранения неисправностей системы электронного управления впрыском
топлива. Картридж предназначен для обслуживания автомобилей оснащенных
электронными блоками управления (ЭБУ) BOSCH® Motronic M1.5.4, M1.5.4+,
M1.5.4N  производства компании Robert Bosch GmbH и блоком Январь 5.1.1
российского производства. Картридж БОШЪ М1.5.4 делает тестер ДСТ-2М
более мощным, но и более простым и удобным в использовании инструментом,
чем подобные устройства, встречающиеся на рынке. При помощи ДСТ-2М вы
можете выбрать режимы тестирования, которые позволят Вам:
• считывать системные данные,
• выбирать тип блока управления,
• обрабатывать коды неисправностей на русском или английском языке,
• сбрасывать коды неисправностей (ошибок),
• управлять следующими устройствами автомобиля:

1. Лампа 9. Обороты ХХ
2. Кондиционер 10. Коррекция СО
3. РБН 11. Октан-корректор
4. Вентилятор 12. Форсунка 1
5. Форсунки 13. Форсунка 2
6. Зажигание 1 кат. 14. Форсунка 3
7. Зажигание 2 кат. 15. Форсунка 4
8. РДВ 16. Адсорбер

Для контроля работы двигателя  фиксируются до 39 различных параметров, в
зависимости от типа ЭБУ. Полный список переменных, которые отображаются
при помощи картриджа БОШЪ М1.5.4, приведен в разделе 7 данного руково-
дства.

1.1  Как картридж БОШЪ М1.5.4 взаимодействует с тестером   
ДСТ-2М
ДСТ-2М позволяет отслеживать данные и контролировать работу ЭБУ посредст-
вом связи с ЭБУ  через K-LINE соединитель (диагностический разъем), находя-
щийся на автомобиле. ДСТ-2М состоит из микропроцессорного блока, который
взаимодействует с ЭБУ и контролирует его работу; клавиатуры, которая дает
Вам возможность управлять тестером, и дисплея, который отображает информа-
цию, необходимую Вам для диагностики неисправностей. Картридж БОШЪ
М1.5.4 содержит микрокомпьютерную программу, под управлением  которой
выполняются все функции, описанные в этом руководстве.

1.2  Как использовать картридж БОШЪ М1.5.4 с тестером ДСТ-2М
ДСТ-2М  и данный картридж разработаны и сконструированы таким образом,
чтобы максимально упростить и облегчить их использование. Однако рекоменду-
ется сначала прочитать настоящее руководство, чтобы понять основные принци-
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пы работы с ДСТ-2М. Основные шаги, которым необходимо следовать при
определении неисправностей в электронном оборудовании автомобиля:
1. Подсоединить ДСТ-2М к автомобилю,
2. Выбрать необходимый режим,
3. ДСТ-2М запускает режим тестирования, а Вы изучаете отображаемую на

экране дисплея  информацию.

ДСТ-2М проведет Вас через все необходимые этапы, необходимые для верной
диагностики проблем в электронной системе, и поможет при любых затруднени-
ях, которые могут возникнуть на этом пути. ДСТ-2М имеет разветвленную кон-
текстно-ориентированную справочную службу — ПОМОЩЬ, доступную из
любого режима по клавише "0". Режим работы (тестирования) выбирается путем
нажатия на соответствующую клавишу, представленную в специальном "меню".
Затем, при помощи клавиш ↑↑↑↑↓↓↓↓, Вы выбираете переменные для наблюдения.
Обучение работе с тестером не займет много времени, не придется запоминать
много новых сведений.
ДЕТАЛЬНОЕ ОПИСАНИЕ ПРИНЦИПОВ РАБОТЫ ДЛЯ КАЖДОГО
РЕЖИМА ПРИВОДИТСЯ В СЛЕДУЮЩИХ РАЗДЕЛАХ ДАННОГО
РУКОВОДСТВА.

ОСНОВНЫЕ ФУНКЦИИ КЛАВИШ ТЕСТЕРА ДСТ-2М
0 Помощь.

1…9 Определяют номер пункта меню, режима, группы.
←←←← →→→→ Перемещение курсора, прокрутка кадров при просмотре, изме-

нение состояния исполнительных механизмов (ИМ).
↑↑↑↑↓↓↓↓ Перемещение курсора, перебирание параметров, групп, моде-

лей, таблиц.
↵↵↵↵ Ввод и выбор параметров, выбор исполнительных механизмов,

запуск сбора информации и просмотра.
Esc Возвращение в предшествующее меню или состояние тестера.

Хотя ДСТ-2М является очень мощным инструментом, он не может полно-
стью заменить Вас с вашими навыками и знаниями. Чтобы получить мак-
симальную выгоду от пользования этим устройством, Вам необходимо
полностью разбираться в системе электронного впрыска и двигателе внут-
реннего сгорания. Желательно, чтобы Вы использовали ДСТ-2М вместе со
специальным руководством по обслуживанию системы впрыска топлива,
диагностику которой Вы проводите.
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2.  Подготовка к работе

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЯ!
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ УДАЛЯТЬ И УСТАНАВЛИВАТЬ КАРТРИДЖ ПРИ
НАЛИЧИИ НАПРЯЖЕНИЯ ПИТАНИЯ ТЕСТЕРА ДСТ-2М
НЕ ДОПУСКАЕТСЯ ПОДКЛЮЧАТЬ И ОТКЛЮЧАТЬ ТЕСТЕР ДСТ-2М
ПРИ ВКЛЮЧЕННОМ ЗАЖИГАНИИ
Из-за возможности бросков напряжения, которые могут привести к повреждению
ДСТ-2М или электронной системы автомобиля, следует производить все мани-
пуляции с разъемами тестера ПРИ ОТКЛЮЧЕННОМ ЗАЖИГАНИИ.
Если Вам необходимо сменить или вставить картридж:

- ВЫКЛЮЧИТЕ зажигание;
- отключите разъем питания кабеля от аккумуляторной батареи;
- смените или установите картридж;
- подключите разъем питания;
- ВКЛЮЧИТЕ зажигание.

ОПАСНО!
рекомендуется глушить двигатель при считывании тестером данных:

• ошибок,
• данных блока управления и автомобиля.

НИКОГДА, НИ ПРИ КАКИХ ОБСТОЯТЕЛЬСТВАХ НЕ СЛЕДУЕТ выпол-
нять вышеперечисленные процедуры ВО ВРЕМЯ ДВИЖЕНИЯ
АВТОМОБИЛЯ. Несоблюдение этого правила может привести к ситуации,
ОПАСНОЙ ДЛЯ ВАШЕЙ ЖИЗНИ!

Перед тем как начать работу с картриджем БОШЪ М1.5.4, обязательно выполни-
те следующие действия:
1. Убедитесь, что зажигание на автомобиле ВЫКЛЮЧЕНО.
2. Вставьте картридж в разъем для программного картриджа в нижней части
тестера ДСТ-2М. Убедитесь, что картридж вставлен "правильно".
3. Подсоедините диагностический шнур ВАЗ к соответствующему разъему в
верхней части ДСТ-2М и закрепите его винтами.
4. Вставьте диагностический разъем  шнура ВАЗ в гнездо диагностического
разъема, расположенного на автомобиле. После подачи питания на дисплей вы-
водятся данные BIOS и данные картриджа. Затем отобразится меню настройки
языка (это меню может быть пропущено, и на экран сразу выведено главное
меню, если до этого ДСТ-2М с предыдущим картриджем имел такие же настрой-
ки, как заданы по умолчанию в новом картридже). Установите нужный язык
нажатием клавиши "1" или "2":
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После этого отобразится меню выбора типа Установите нужный тип ЭБУ нажа-
тием клавиши "1" .. "4":

Важно! Для корректной работы тестера тип выбранного блока управления
должен соответствовать типу диагностируемого ЭБУ автомобиля!

Затем на дисплей выводится  главное меню системы:

5. ЕСЛИ ИЗОБРАЖЕНИЕ НА ДИСПЛЕЕ ВЕРНОЕ — ЗАПУСТИТЕ
ДВИГАТЕЛЬ.
6. ЕСЛИ ИЗОБРАЖЕНИЕ НА ДИСПЛЕЕ ОТСУТСТВУЕТ ИЛИ ОТЛИЧАЕТСЯ
ОТ ПРИВЕДЕННОГО НА РИСУНКЕ - ВЫПОЛНИТЕ СЛЕДУЮЩИЕ
ДЕЙСТВИЯ:
1) Если на дисплее тестера ДСТ-2М нет никакого изображения:
−−−− удостоверьтесь, что контакты диагностического разъема исправны, не за-

грязнены и не окислились;
−−−− убедитесь, что напряжение +12В присутствует на 2 контакте гнезда диагно-

стического разъема и 12 контакт заземлен (надежно соединен с массой).

2) Если на экран выводится знак отсутствия связи с ЭБУ —         , то причинами
этого могут быть:
−−−− отсутствие напряжения питания ЭБУ. Проверьте цепь питания ЭБУ, чистоту

контактов питания в разъеме ЭБУ;

                 
1:English
2:Русский

Знак состояния связи
тестера ДСТ-2М с ЭБУ.
Если на экран выводится
такой знак — связь есть.
При отсутствии связи
выводится знак Х.

       М1.5.4    
1 Параметры
2 Контроль ИМ
3 Сбор данных
4 Ошибки
5 Доп.испытания
6: Обмен с ПЭВМ
7 Настройка

  Выберите блок  
управления

1:М1.5.4
2:М1.5.4+
3:Bosch М1.5.4N
4:Январь 5.1.
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−−−− неисправность шнура ВАЗ. Отсоедините и снова подсоедините диагностиче-
ский разъем шнура, затем проделайте такую же операцию с разъемом, рас-
положенным на корпусе тестера.

3) Если на  дисплее выводится сообщение:

то отсоедините диагностический разъем, отключив питание тестера, выньте и
снова вставьте программный картридж, убедитесь, что картридж входит на свое
место правильно, без перекосов. Подсоедините диагностический разъем шнура.

Если проблемы остаются, обратитесь к  паспорту на ДСТ-2М для запуска проце-
дур самотестирования ДСТ-2М или в службу по ремонту.

Допускается мигание лампы диагностики во время работы с тестером.

ВОЗМОЖНЫЕ ВАРИАНТЫ ЗНАКА СОСТОЯНИЯ СВЯЗИ С ЭБУ
Знак состояния

связи
Значение

Есть корректная связь с ЭБУ

X Связь полностью отсутствует

N Получен отрицательный ответ блока. Такого быть не должно,
появление этого знака говорит о том, что вызванная тестером
функция не поддерживается ЭБУ

W Wait – означает ожидание ответа блока. Возникает, если  связь
прерывалась или возникли ошибки при обмене. Тестер может
восстановить связь

E ERROR – обнаружены ошибки в посылках от блока. Не должно
появляться при правильном функционировании

ФАТАЛЬНАЯ
ОШИБКА
Картридж
не найден

FATAL ERROR

Cartridge
not found
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3.  Выбор режима работы системы
Взаимодействие пользователя с тестером осуществляется при помощи специаль-
ного системного меню. Главное меню имеет следующий вид:

Выбор пункта меню осуществляется либо при нажатии клавиши с цифрой, соот-
ветствующей номеру пункта, либо установкой (при помощи клавиш ↑↑↑↑↓↓↓↓) курсора
на необходимый пункт меню и нажатием клавиши ↵↵↵↵.

Знак  показывает, что данный пункт меню содержит меню нижнего уровня —
подменю. Возврат обратно (в предыдущий уровень меню) происходит при нажа-
тии клавиши Esc, или, в некоторых случаях, возврат осуществляется самой сис-
темой.
Наименование каждого пункта главного меню соответствует названию соответ-
ствующего режима работы.
ПАРАМЕТРЫ. Этот режим позволяет просмотреть все параметры, снимаемые с
ЭБУ тестером ДСТ-2М.
КОНТРОЛЬ ИМ.  Контроль исполнительных механизмов и управление ими.
Этот режим позволяет управлять исполнительными механизмами, подключен-
ными к ЭБУ, и некоторыми параметрами работы двигателя. Перечень доступных
устройств выводится после выбора этого режима.
СБОР ДАННЫХ. Этот режим позволяет собирать информацию (данные), пере-
даваемую с ЭБУ, а также настраивать условия (опции) сбора  информации.
ОШИБКИ. Этот режим дает Вам возможность просматривать полученные от
ЭБУ коды неисправностей (ошибок).
ДОП. ИСПЫТАНИЯ. Режим дополнительных испытаний позволяет измерять с
помощью тестера среднее напряжение бортовой сети и частоту вращения колен-
вала при запуске двигателя и продувке цилиндров. Позволяет сбрасывать ЭБУ и
устанавливать коэффициент коррекции CO.

     М1.5.4     
1 Параметры
2 Контроль ИМ
3 Сбор данных
4 Ошибки
5 Доп.испытания
6: Обмен с ПЭВМ
7 Настройка

Курсор
Выбери ИМ        
Лампа
Кондиционер
РБН
УОЗ
Октан корректор
РДВ
Обороты ХХ
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ОБМЕН С ПЭВМ. Этот режим используется для обработки данных диагности-
ки автомобиля на компьютере типа IBM® PC, для ведения баз данных. Обмен
ведется через канал K-Line тестера с использованием специального адаптера.
НАСТРОЙКА. В этом режиме осуществляется установка опций работы тестера
с ЭБУ - типа блока управления и языка, на котором будут выводиться сообще-
ния. Выбранные опции настройки сохраняются и после выключения питания
тестера.
ПОМОЩЬ (справка). Помощь можно вызвать из любого другого режима нажа-
тием клавиши 0. При этом на экране появляется справка о том режиме, из кото-
рого был сделан запрос о помощи. Текст на экране можно перелистывать
клавишами ↑↑↑↑ ↓↓↓↓. Выход из режима помощи производится нажатием клавиши Esc.

Примечание Перед началом сбора информации в режимах Контроль
ИМ и  Сбор данных желательно установить условия
сбора информации в пункте Опции сбора меню режима
Сбор данных, как это описано в соответствующем раз-
деле.

ОСНОВНЫЕ ФУНКЦИИ КЛАВИШ ТЕСТЕРА ДСТ-2М
0 Помощь.

1…9 Определяют номер пункта меню, режима, группы.
←←←← →→→→ Перемещение курсора, прокрутка кадров при просмотре, измене-

ние состояния исполнительных механизмов (ИМ).
↑↑↑↑↓↓↓↓ Перемещение курсора, перебирание параметров, групп, моделей,

таблиц.
↵↵↵↵ Ввод и выбор параметров, выбор исполнительных механизмов,

запуск сбора информации и просмотра.
Esc Возвращение в предшествующее меню или состояние тестера,

завершение диагностической сессии.
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4.  Описание режимов системы
4.1  Ошибки

РЕЖИМ:4 ОШИБКИ
Остановите автомобиль! Заглушите двигатель!
Тестер ДСT-2М под управлением программы, записанной в картридже, прини-
мает коды ошибок (неисправностей), выявленных ЭБУ во время управления
двигателем. Назначение режима ОШИБКИ — считывать передаваемые ЭБУ
коды неисправностей.
В режиме «ОШИБКИ» осуществляется вывод кодов неисправностей (ошибок).
Каждый код ошибки отображается своим номером и сопровождается соответст-
вующим ему описанием. Отпадает необходимость обращаться к специальному
справочному руководству для выяснения, что означает тот или иной кодовый
номер.
Режим ОШИБКИ осуществляет вывод кодов неисправностей (ошибок) двумя
способами: вывод текущих ошибок и вывод накопленных ошибок. Кроме того, в
этом режиме возможно сбросить все накопленные ЭБУ ошибки.

Коды неисправностей в зависимости от типа ЭБУ

Обо-
знач.

 SAE

B
os

ch
 M

1.
5.

4 
 и

B
os

ch
 M

1.
5.

4+

B
os

ch
 M

1.
5.

4N

Я
нв
ар
ь.

 5
.1

Наименование

P0102 • • •  Низкий уровень сигнала с датчика расхода воздуха
P0103 • • •  Высокий уровень сигнала с датчика расхода воздуха
P0117 • • •  Низкий уровень сигнала с датч. темпер. охл. жидкости
P0118 • • •  Высокий уровень сигнала с датч. темпер. охл. жидкости
P0122 • • •  Низкий уровень сигнала с датчика положения дросселя
P0123 • • •  Высокий уровень сигнала с датчика положения дросселя
P0131 • •  Низкий уровень сигнала с датчика кислорода
P0132 • •  Высокий уровень сигнала с датчика кислорода
P0134 • •  Нет активности датчика кислорода
P0135 • •  Обрыв нагревателя датчика кислорода
P0171 • •  Система слишком бедная
P0172 • •  Система слишком богатая
P0200 •  Цепь управления форсунками неисправна
P0201 •  Цепь управления форсункой цилиндра №1 неисправна
P0202 •  Цепь управления форсункой цилиндра №2 неисправна
P0203 •  Цепь управления форсункой цилиндра №3 неисправна
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Коды неисправностей в зависимости от типа ЭБУ

Обо-
знач.

 SAE

B
os

ch
 M

1.
5.

4 
 и

B
os

ch
 M

1.
5.

4+

B
os

ch
 M

1.
5.

4N

Я
нв
ар
ь.

 5
.1

Наименование

P0204 •  Цепь управления форсункой цилиндра №4 неисправна
P0230 •  Первичная цепь бензонасоса (управление реле бензонас.)
P0261 •  Форсунка 1-ого цилиндра замкнута на землю
P0262 •  Форсунка 1-ого цилиндра оборвана или замкнута на +12В
P0263 •  Драйвер форсунки 1-ого цилиндра неисправен
P0264 •  Форсунка 2-ого цилиндра замкнута на землю
P0265 •  Форсунка 2-ого цилиндра оборвана или замкнута на +12В
P0266 •  Драйвер форсунки 2-ого цилиндра неисправен
P0267 •  Форсунка 3-го цилиндра замкнута на землю
P0268 •  Форсунка 3-го цилиндра оборвана или замкнута на +12В
P0269 •  Драйвер форсунки 3-го цилиндра неисправен
P0270 •  Форсунка 4-ого цилиндра замкнута на землю
P0271 •  Форсунка 4-ого цилиндра оборвана или замкнута на +12В
P0272 •  Драйвер форсунки 4-ого цилиндра неисправен
P0325 • • •  Обрыв датчика детонации
P0327 • • •  Низкий уровень шума двигателя
P0328 • • •  Высокий уровень шума двигателя
P0335 • • •  Ошибка датчика синхронизации КВ
P0340 • •  Ошибка датчика фазы
P0443 •  Драйвер управл. клапаном продувки адсорбера неисправен
P0444 •  Клапан продувки адсорб. всегда открыт (обрыв или КЗ на 12В)
P0445 •  Клапан продувки адсорб. всегда закрыт (цепь замк. на землю)
P0480 •  Цепь реле вентилятора охлаждения неисправна
P0501 • • •  Ошибка датчика скорости автомобиля
P0505 • • •  Ошибка регулятора холостого хода
P0562 • • •  Низкое бортовое напряжение
P0563 • • •  Высокое бортовое напряжение
P0601 • • •  Нет связи с иммобилизатором
P0603 • •  Ошибка ОЗУ
P1171 •  Низкий уровень сигнала с потенциометра коррекции СО
P1172 •  Высокий уровень сигнала с потенциометра коррекции СО
Р0650 •  Неисправность цепи лампы «Check Engine»
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Коды неисправностей в зависимости от типа ЭБУ

Обо-
знач.

 SAE

B
os

ch
 M

1.
5.

4 
 и

B
os

ch
 M

1.
5.

4+

B
os

ch
 M

1.
5.

4N

Я
нв
ар
ь.

 5
.1

Наименование

Р1500 •  Обрыв цепи управления реле бензонасоса
Р1501 •  Замыкание цепи управления реле бензонасоса на «землю»
Р1502 •  Замыкание цепи управления реле бензонасоса на +12В.
P1600 • •  Нет связи с иммобилизатором
Р1602 •  Пропадание питания контроллера
P1603 • •  Ошибка EEPROM
P1612 • • •  Ошибка сброса процессора
P1620 •  Ошибка ПЗУ
P1621 •  Ошибка ОЗУ
P1622 •  Ошибка EEPROM

Режим ОШИБКИ запускается из главного меню нажатием клавиши 4. На экран
дисплея выводится меню режима:

 Текущие. Нажмите клавишу 1. На экран дисплея будут выведены коды теку-
щих ошибок, принятые от ЭБУ. Курсор при помощи клавиш ←←←←↑↑↑↑↓↓↓↓→→→→ можно
установить на любой код ошибки. При этом в трех нижних строках экрана поя-
вится краткое описание выбранного кода, например:

При отсутствии ошибок на экран выводится надпись "Текущие неисправности" и
надпись "Ошибка 0 из 0". Нажатие клавиши Esc вернет Вас в меню режима.

     Коды       
  неисправностей
1:Текущие
2:Накопленные
3:Очистка

Описание
ошибки

Номер и общее
количество ошибок

Прокрутка
клавишами
←↑↓→

     Текушие    
неисправности
ошибка 1 из 8

  Обрыв
нагревателя
датчика О2
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 Накопленные. Этот пункт меню выбирается нажатием клавиши 2. Здесь мож-
но просмотреть ошибки, накопленные электронным блоком управления. Экран
дисплея тестера в этом случае имеет следующий вид:

На экран выводятся коды неисправностей, курсор и описание того кода неис-
правности, на который, в данный момент курсор указывает. Если кодов неис-
правностей накоплено больше, чем тестер может отобразить на экране, то на
экране появляются стрелки прокрутки. Перемещая курсор в их направлении,
можно просмотреть все принятые коды. Если ошибок нет, выводится пустой
курсор. Перемещение курсора осуществляется клавишами ←←←←↑↑↑↑↓↓↓↓→→→→.
Очистка. Запуск этой функции клавишей 3 приведет к сбросу всех накоплен-

ных в памяти ЭБУ ошибок. После сброса ошибок возврат  в меню режима про-
изойдет автоматически. Проверить очистку можно через пункт 2, экран будет
иметь следующий вид

Нажатие на клавишу Esc– возврат из меню режима «ОШИБКИ» в главное меню.
Примечание Сброс ошибок осуществляется также при отключении

питания ЭБУ.

АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь
1 Текущие ошибки
2 Накопленные ошибки
3 Очистка ошибок

←←←←↑↑↑↑↓↓↓↓→→→→ Перемещение курсора. Выбор кода ошибки
Esc Возврат

Описание
ошибки

Номер и общее
количество ошибок

Прокрутка
клавишами
←↑↓→

       Коды    
неисправностей
Р1621    Р0122

   Р0118
Низкий уровень
сигнала датчика
положения дросселя

       Коды    
неисправностей
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4.2  Параметры

РЕЖИМ:1 ПАРАМЕТРЫ

Режим ПАРАМЕТРЫ служит для просмотра параметров, принимаемых тесте-
ром ДСТ-2М от ЭБУ. Параметры могут быть разбиты на 9 групп по 7 парамет-
ров в каждой. Состав групп определен по умолчанию. Можно изменить состав
любой группы по своему усмотрению путем замены ненужных параметров на
нужные. Возможен просмотр и остальных, не включенных в группы, параметров.

Для запуска режима ПАРАМЕТРЫ из главного меню, нажмите на клавишу 1.
После этого на экране дисплея ДСТ-2М появится меню режима:

В меню блока БОШ М1.5.4 пункт 6:Входы АЦП отсутствует.
 Просмотр групп. Этот подрежим позволяет просматривать данные, входящие

в группу. Соответствующий пункт меню выбирается по клавише 1. При этом на
экране появляется список данных, например, 1-й группы, и их текущие значения.

 Для просмотра остальных групп следует использовать клавиши ↑↑↑↑↓↓↓↓. Группы
упорядочены в соответствии с их номерами. После 9-й группы снова становится
доступной  1-я группа.
По клавише 0 доступна помощь. Клавиша Esc вернет Вас в меню режима. Тестер
запоминает номер той группы, с которой вы работали в последний раз.
Настройка. Выбирается нажатием на клавишу 2. При этом на экране появится

перечень (подменю) возможных видов настройки:

1:Просмотр групп 
2 Настройка
3:Общий просмотр
4 Данные блока и
   автомобиля
5:Комплектация
6:Входы АЦП

Название параметра
(переменной)

Текущее значение
переменной

1-я группа       
ХОЛОСТОЙ ХОД    ДА
ПОЛ.Д.З.,%       0
ОБ.ДВ.,/мин    900
Ж.ОБХХ,/мин    900
ЦИК.РВмг/т      50
ЖЕЛ.ПОЛ.РХХ     60
Т.ОХЛ.Ж,°C      90

1: Выбрать группы
   по умолчанию
2 Набор групп
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Очевидно, что настройку групп можно выполнить двумя способами.
A. Нажатие на клавишу 1 позволяет Вам выбрать группы по умолчанию. Это

означает, что группы будут сформированы программным обеспечением ав-
томатически. На экран будет выдано сообщение:

После чего произойдет автоматический возврат в предыдущее меню.
B. Набор групп. Набор параметров в группе осуществляется пользователем.

При выборе этого способа на экране появится запрос номера группы, содер-
жимое которой Вы хотели бы изменить. 

Нажмите соответствующую номеру группы клавишу, после чего на экран бу-
дут выведены данные выбранной группы, вопрос "Что изменить?” и курсор.

Курсор установлен на одном из параметров выбранной Вами группы. Пере-
мещая курсор клавишами ↑↑↑↑↓↓↓↓, укажите, какой именно параметр Вы хотите за-
менить, и нажмите  клавишу ↵↵↵↵. На экране появится список всех данных,
которые ДСТ-2М может принять от ЭБУ, вопрос "Чем заменить?” и курсор.

Группы настроены
по умолчанию

Введите номер
группы
<1...9>

Что изменить?   
ХОЛОСТОЙ ХОД    ДА
ПОЛ.Д.З.,%       0
ОБ.ДВ.,/мин    900
Ж.ОБХХ,/мин    900
ЦИК.РВмг/т      50
ЖЕЛ.ПОЛ.РХХ     60
Т.ОХЛ.Ж,°C      90

Курсор

Чем заменить?   
ХОЛОСТОЙ ХОД    ДА
ПОЛ.Д.З.,%       0
ОБ.ДВ.,/мин    900
Ж.ОБХХ,/мин    900
ЦИК.РВмг/т      50
ЖЕЛ.ПОЛ.РХХ     60

Пустая строка
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Как и в предыдущем случае, для выбора нового параметра и ввода его в груп-
пу используются клавиши ↑↑↑↑↓↓↓↓ и ↵↵↵↵. После нажатия на клавишу ↵↵↵↵ Вы вернетесь
к экрану "Что изменить?”. Для удаления выбранного Вами параметра уста-
новите курсор на пустой строке и нажмите клавишу ↵↵↵↵. Нажатие на клавишу
Esc, как обычно, возвращает Вас на один пункт назад.

Примечание Если на экране дисплея отображается курсор, то нажа-
тие на клавишу 1 приведет к выводу описания парамет-
ра, на который он указывает.

 Общий просмотр. Выбирается нажатием клавиши 3 меню режима. При этом
на экран выводятся все данные, принимаемые от ЭБУ. Перемещение списка
данных по экрану осуществляются клавишами ↑↑↑↑↓↓↓↓. Для возврата в меню режима
нажмите Esc.

 Данные блока и автомобиля. Нажмите клавишу 4. Этот пункт меню позволя-
ет получать информацию о программе, находящейся в ПЗУ ЭБУ. Используя
клавиши 1 и 2, Вы можете просмотреть данные блока управления, и автомоби-
ля соответственно.
Обратите внимание, что перемещение по списку данных осуществляется при
помощи клавиш ↑↑↑↑↓↓↓↓.

 Комплектация. Этот подрежим позволяет просматривать флаги комплекта-
ции электронного блока управления. Данный пункт меню выбирается нажатием
на клавишу 2. После этого на экране дисплея тестера отображается заголовок

и список флагов комплектации. Для просмотра всех флагов, содержащихся в
списке следует использовать клавиши ↑↓.
Входы АЦП. Этот подрежим позволяет просматривать значения сигналов на

входах АЦП. Данный пункт меню выбирается нажатием на клавишу 6. При этом
на экране появляется список сигналов и их текущие значения.

Клавиша Esc вернет Вас в меню режима.

Флаги
комплектации

 Входы АЦП       
КАН.ДЕТ.,В    4,98
Т.ОХЛ.Ж.,В    4,98
Д.МАС.Р,В     4,98
ПОТЕНЦ.СО.,В  4,98
Д.П.Д.З,В     4,98
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АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь
1 Просмотр групп. Выбрать группы по умолчанию. Данные блока

управления. Справка. Номер группы.
2 Настройка групп. Набор групп. Паспорт регулировок. Данные

автомобиля.  Номер группы
3 Общий просмотр. Паспорт блока управления. Очистка таблицы

адаптации. Номер группы..
4 Данные блока и автомобиля. Номер группы
5 Комплектация. Номер группы
6 Входы АЦП. Номер группы

8, 9 Номер группы
↑↑↑↑↓↓↓↓ Выбор группы, параметра. Показатели расхода воздуха. Выбор байта

комплектации.
←←←← →→→→ Смена показателей частоты вращения коленвала

↵↵↵↵ Ввод параметра
Esc Возврат назад
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                                        КАРТА МЕНЮ РЕЖИМА

1:Просмотр групп
2 Настройка
3:Общий просмотр
4 Данные блока и
   автомобиля
5:Комплектация
6:Входы АЦП

1-я группа …
       9-я группа

"Группы настроены
по умолчанию"

1:Выбрать группы
по умолчанию

2: Набор групп

Введите номер
группы
<1..9>

Что изменить?

Чем заменить?

Общий просмотр

          Данные
1:блока управления
2:автомобиля

Флаги комплектации

Входы АЦП

1

2

4

3

5

6

Esc

1

2

1..9Esc

Esc

только для М1.5.4+

1
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4.3  Сбор данных

РЕЖИМ:3 СБОР ДАННЫХ

Режим СБОР ДАННЫХ предназначен для приема и записи в память тестера от
ЭБУ значений всех переменных, кодов ошибок и флагов состояний, в соответст-
вии с выбранной моделью сбора.
Собранная информация помещается в память ДСТ-2М и доступна для дальней-
шего использования. Сбор данных может осуществляться по разным алгоритмам,
выбор которых производится в этом режиме. Передача данных ведется в реаль-
ном времени, занесение их в память производится по кадрам. Доступ к сохранен-
ной информации осуществляется также по кадрам.

Режим СБОР ДАННЫХ вызывается из главного меню клавишей 3. После входа
в него на экран дисплея выводится меню режима:

Модели. Клавиша 1. В этом режиме ДСТ-2М принимает все переменные,
передаваемые от ЭБУ, и запоминает (записывает) их в соответствии с выбранной
моделью сбора. Данные принимаются моделями (блоками) до 21 переменной в
каждой. Всего, по умолчанию, настроено 20 моделей. Каждая модель может
содержать любой набор переменных.
При входе в режим на экран выводится список моделей и курсор:

Перемещая клавишами ↑↑↑↑↓↓↓↓ курсор, выберите нужную модель и клавишей ↵↵↵↵ вой-
дите в список переменных.

1 Модели        
2 Опции сбора
3:Просмотр

                
Модель      1
Модель      2
Модель      3
Модель      4
Модель      5
Модель      6
Модель      7

«Слово» состояния
сбора информации,
может принимать
значения:готов,
запись до,запись после,
просмотр.

готов            
ОБ.ДВ.,/мин      0
ЦИК.РВ мг/т      0
ПОЛ.Д.З.,%       0
МАС.РВ кг/ч    0.0
СК.АВТ.,км/ч     0
ВР.ВПР,мс     0.00
Т.ОХЛ.Ж,оС      90
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В верхней строке экрана выводится «слово» состояния сбора информации и
символ состояния связи с ЭБУ. Клавиша Esc вернет Вас назад.
В остальных 7 строках экрана выводятся данные. Для перелистывания данных
“вперед-назад” используйте клавиши ↑↑↑↑↓↓↓↓. Данные размещаются на 3-х страницах.
Изменять содержимое модели можно нажатием на клавишу 9. При этом запуска-
ется стандартная процедура изменения списка параметров (Что изменить? Чем
заменить?), подробно описанная на с.14 в абзаце B. Набор групп.   
Нажатие на клавишу ↵↵↵↵ запускает процедуру записи данных, что отражается в
изменении «слова» состояния сбора.
Примечание Запуск процедуры записи (сбора и запоминания) данных

приводит к УНИЧТОЖЕНИЮ ВСЕХ ДАННЫХ, записан-
ных тестером ДСТ-2М при предыдущем сеансе работы.
Для предотвращения случайного стирания информации
используйте для просмотра записанной информации
ТОЛЬКО пункт режима ПРОСМОТР!

«Слова» состояния сбора данных  означают следующее:
− Готов — тестер готов к приему информации от ЭБУ. Для перехода к записи

нажмите клавишу ↵↵↵↵.
− Запись до  — тестер собирает информацию и записывает ее в свою память,

пока не нажата клавиша ↵↵↵↵. Конец записи  (нажатие на ↵↵↵↵) соответствует 0-му
кадру. Вся собранная информация находится перед ним. Кадры нумеруются
отрицательными числами. Это состояние возможно при установленных оп-
циях сбора информации До события и До и после. Опции устанавливаются
в пункте Опции сбора режима Сбор данных.

− Запись после  — тестер начинает собирать информацию после нажатия
клавиши ↵↵↵↵. Начало записи соответствует 0-му кадру, а собранная информа-
ция находится после него. Нумерация кадров ведется положительными чис-
лами. Сбор заканчивается или по заполнении памяти, или по нажатию на
клавишу ↵↵↵↵. Запись после работает при установке опций После события или
До и после в пункте Опции сбора режима СБОР ДАННЫХ.

− Просмотр — просмотр собранной информации. Режим просмотра запуска-
ется по окончании сбора информации. В состоянии просмотра на экран вы-
водится содержимое 0-го кадра. Просмотр собранной информации можно
осуществлять как вперед, так и назад от нулевого кадра клавишами ← → в
зависимости от проведенной записи. Номер текущего кадра выводится спра-
ва от слова Просмотр в верхней строке экрана. Перемещение по кадрам осу-
ществляется клавишами ← →. Нажатием на клавишу 1 можно
переключиться между временем кадра и номером кадра.

Вновь в состояние Готов тестер переводится нажатием клавиши ↵↵↵↵.
Опции сбора. В этом пункте меню устанавливаются условия, по которым

производится сбор информации в режимах КОНТРОЛЬ ИМ и СБОР
ДАННЫХ. На экран выводится перечень опций:
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Для выбора опции нажмите соответствующую клавишу 1, 2 или 3.
1. После события — при этом условии сбор информации запускается по нажа-

тию клавиши ↵↵↵↵. Сохранение принятой информации начинается с 0-го кадра
и продолжается до тех пор, пока не нажата клавиша ↵↵↵↵. По ходу сбора дан-
ных номер текущего кадра увеличивается. Запоминается максимально воз-
можное количество кадров. При данном условии в строке состояния сбора
информации режимов  КОНТРОЛЬ ИМ и СБОР ДАННЫХ  будет выво-
диться слово Запись после.

2. До события — при этом условии сбор информации запускается нажатием
клавиши ↵↵↵↵ и прекращается при нажатии на клавишу ↵↵↵↵. Сохранение инфор-
мации заканчивается 0-м номером кадра. По ходу записи номер текущего
кадра увеличивается. Запоминается максимально возможное количество кад-
ров. В случае нехватки памяти запись пойдет сначала и в перезаписанных
кадрах прежняя информация потеряется. При данном условии в строке со-
стояния сбора информации в режимах КОНТРОЛЬ ИМ  и СБОР
ДАННЫХ будет выводиться «слово» Запись до.

3. До и после — при этом условии сбор информации запускается нажатием
клавиши ↵↵↵↵ и протекает как в случае До события. Следующее нажатие кла-
виши ↵↵↵↵ отмечает 0-й кадр и сразу начинает прием информации, как в разделе
После события, до очередного нажатия клавиши ↵↵↵↵ или до заполнения памя-
ти. Запоминается максимально возможное количество кадров. При данном
условии в строке состояния сбора информации режимов КОНТРОЛЬ ИМ и
СБОР ДАННЫХ будет выводиться сначала «слово» Запись до, а после на-
жатия клавиши ↵↵↵↵ «слово» Запись после.

Примечание При ручном запуске сбора информации событием счита-
ется нажатие на клавишу ↵.

После выбора любой опции произойдет  автоматический возврат в меню режима.
 Просмотр. Собранные тестером данные можно просмотреть, выбрав, нажав
клавишу 3, пункт ПРОСМОТР. На экран выводится список собранных парамет-
ров. Клавишами ↑↑↑↑↓↓↓↓ можно перемещаться по списку. Перемещение по кадрам
осуществляется клавишами ←←←← →→→→. При отсутствии информации на экран дисплея
ДСТ-2М выводится сообщение: "Нет данных". Выход в меню режима клавишей
Esc.

1: После события
2: До события
3: До и после
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АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь
1 Модели. После события. Переключение индикации номер кад-

ра/время кадра
2 Опции сбора. До события
3 Просмотр. До и после
9 Настройка модели

↑↑↑↑↓↓↓↓ Выбор модели. Перебор параметров. Выбор страницы.
←←←← →→→→ "Прокрутка" кадров.

↵↵↵↵ Ввод модели или параметра. Запуск/остановка записи и просмотра.
Возврат в готов из просмотра.

Esc Возврат назад.
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4.4  Контроль ИМ

РЕЖИМ:2 КОНТРОЛЬ ИМ

Режим КОНТРОЛЬ ИМ (исполнительных механизмов) позволяет проводить
испытания двигателя и ЭБУ автомобиля, для которых доступно управление неко-
торыми исполнительными механизмами, подключенными к компьютерной сис-
теме электронного впрыска.
При работе в этом режиме осуществляется вывод параметров состояния двигате-
ля на экран дисплея, а также возможна запись принимаемой от ЭБУ информации
в ОЗУ тестера. Собранную информацию можно затем просмотреть. Просмотр
сохраненной информации производится по кадрам.
В режиме КОНТРОЛЬ ИМ для управления доступны следующие исполнитель-
ные механизмы, в зависимости от выбранного типа блока управления:

ИМ Тип блока управления
M1.5.4 M1.5.4+ M1.5.4N, Январь 5.1.1

1. Лампа ● ● ●
2. Кондиционер ● ● ●
3. РБН ● ● ●
4. Вентилятор ● ● ●
5. Форсунки ● ●
6. Зажигание 1 кат. ● ● ●
7. Зажигание 2 кат. ● ● ●
8. РДВ ● ● ●
9. Обороты ХХ ● ● ●
10. Коррекция СО ●
11. Октан-корректор ●
12. Форсунка 1 ●
13. Форсунка 2 ●
14. Форсунка 3 ●
15. Форсунка 4 ●
16. Адсорбер ●

Измененные состояния устройств отображаются на экране тестера.
Сбор информации производится согласно условиям, установленным в пункте
Опции сбора режима СБОР ДАННЫХ (подробнее стр.19 Опции сбора).
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Для выбора в главном меню режима КОНТРОЛЬ ИМ нажмите клавишу 2. По-
сле этого тестер выдаст на экран дисплея ДСТ-2М список исполнительных меха-
низмов, доступных для управления.

Используя клавиши ↑↑↑↑↓↓↓↓, установите курсор на нужной Вам строке и нажмите
клавишу ↵↵↵↵. Тестер перейдет в режим готовности управления конкретным испол-
нительным механизмом.

В верхней строке экрана показано состояние связи с ЭБУ и состояние сбора
данных (см стр.19 "«Слова» состояния сбора данных  означают следующее…").
В следующей строке экрана дисплея тестера выводится название управляемого
исполнительного механизма и его состояние. Если состояние не высвечивается,
это значит, что оно неизвестно. Изменение состояния устройства производится
клавишами ←←←← →→→→.
За изменениями, происходящими в работе двигателя, при управлении исполни-
тельными механизмами можно наблюдать по параметрам, выводимым в  осталь-
ных шести строках экрана дисплея ДСТ-2М.
Для каждого ИМ может выводиться до 18 параметров, разбитых на 3 страницы
по 6 элементов в каждой. Клавишами ↑↑↑↑↓↓↓↓ можно переходить от одной страницы к
другой. Содержимое каждой страницы может изменяться пользователем. Для
настройки страницы необходимо нажать клавишу 9, после чего запускается стан-
дартная процедура изменения списка параметров (Что изменить? Чем заменить?),
подробно описанная на стр.14 в абзаце B.Набор групп. .
В любой момент одним или несколькими нажатиями на клавишу Esc можно
перейти к списку исполнительных механизмов и выбрать новое устройство. При
этом прежние установки будут сохранены.
При выходе из режима управления конкретным механизмом сбрасываются и
перестают действовать установленные значения управления устройствами. Со-
храняются только долговременные значения установленные для октан-корректо-
ра и коррекции CO.

Выбери ИМ        
Лампа
Кондиционер
РБН
Вентилятор
Форсунки
Зажигание 1 кат.
Зажигание 2 кат.

«Слово» состояния
сбора данных

(информации)

Состояние ИМ
(вкл/выкл  ←←←←    →→→→)

Параметры
Наименование ИМ

готов           
РБН           ВЫКЛ
БОРТ.НАП.,В   5.6 B
ТЕКУЩ.ОШИБ.     НЕТ
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Исполнительные механизмы.

1. Лампа — лампа “Контроль двигателя”. Лампа “Контроль двигателя” служит
для индикации неисправностей в двигателе, отображения диагностических
кодов. Возможно включение (выключение) лампы.

2. Кондиционер — включение (выключение) реле муфты кондиционера.
3. РБН — реле бензонасоса. РБН служит для включения (выключения) элек-

тробензонасоса, который обеспечивает подачу топлива из бензобака через
магистральный топливный фильтр на топливную рампу. Возможно включе-
ние (выключение) реле бензонасоса.

4. Вентилятор — включение/выключение вентилятора.
5. Форсунки, Форсунка 1…Форсунка 4.  При получении от тестера команды

на включение ЭБУ подает на форсунки в течении определенного периода
времени серию импульсов, затем они автоматически отключаются. Управле-
ние (включение) осуществляется клавишей  →→→→.

6. Катушка зажигания 1. При получении от тестера команды на включение
ЭБУ выдает на катушку серию импульсов. Затем происходит автоматическое
отключение и выводится информация о состоянии устройства.

7. Катушка зажигания 2. Аналогично катушке 1.
8. РДВ — Управление положением регулятора дополнительного воздуха. Уве-

личение значения соответствует росту пропуска воздуха через байпасный ка-
нал. Пошаговое управление положением регулятора осуществляется
клавишами ←←←← →→→→.

9. Обороты ХХ — желаемые обороты холостого хода. Устанавливается новое
значение желаемых оборотов холостого хода. Значение может лежать в ин-
тервале от 0 до 2560 об/мин.

10. Коррекция СО. Применяется для регулировки уровня СО. Принятие нового
значения коэффициента коррекции СО и запись его в память ЭБУ. Изменение
значения производится клавишами ←←←← →→→→.

11. Октан-корректор — установка УОЗ октан-коррекции. Активизируется уста-
новка нового значения переменной и запись ее в память ЭБУ. Управление
УОЗ осуществляется клавишами ←←←← →→→→.

12. Адсорбер. Адсорбер предназначен для улавливания паров бензина из бензо-
бака. Для подачи уловленных паров бензина во впускной коллектор двигателя
используется электромагнитный клапан продувки адсорбера. Включе-
ние/выключение осуществляется клавишами ←←←← →→→→.
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АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь
1 Переключение индикации — время/номер кадра. Справка по

параметру
9 Настройка страниц параметров

↑↑↑↑↓↓↓↓ Перемещение по списку ИМ. "Листание" страниц
←←←←    →→→→ Изменение состояния ИМ. "Прокрутка" кадров

↵↵↵↵ Выбор (ввод) ИМ. Событие. Запуск или остановка записи и про-
смотра. Возврат в готов из просмотра.

Esc Возвращение назад
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4.5  Дополнительные испытания

РЕЖИМ:5 ДОП. ИСПЫТАНИЯ

Режим ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ИСПЫТАНИЯ предназначен для наблюдения за
работой системы электронного впрыска топлива во время запуска и прокрутки
стартером двигателя.

Режим ДОП. ИСПЫТАНИЯ запускается из главного меню при нажатии на
клавишу 5. Меню режима имеет следующий вид:

Пункт Настройка СО доступен только для блока БОШЪ M1.5.4+.

Прокрутка. Испытание запускается клавишей 1. При активизации прокрутки
двигателя тестер анализирует состояние двигателя (работает он или нет). Если
двигатель работает, то тестер просит заглушить его, выводя на экран дисплея
просьбу: "Заглушите двигатель".
После того как Вы заглушите двигатель, на экране дисплея появится следующее
сообщение: "Выжмите до упора педаль дроссельной заслонки, а затем вклю-
чите стартер”.
Нужно выжать соответствующую педаль до упора для отключения подачи топ-
лива в цилиндры и включить стартер НЕ МЕНЕЕ ЧЕМ НА ВРЕМЯ,
УСТАНОВЛЕННОЕ ВАМИ ДЛЯ РЕЖИМА ПРОКРУТКИ в секундах. При этом
в течение заданного интервала времени тестер будет считывать значения напря-
жения бортовой сети и частоты вращения коленвала. Далее будут подсчитаны
средние значения напряжения бортовой сети и частоты вращения коленвала за
пройденный период времени и выведены на экран дисплея.  Выход в меню ре-
жима по клавише Esc.

Запуск двигателя. Испытание запускается клавишей 2. При запуске двигателя
не надо выжимать педаль дроссельной заслонки, а только завести двигатель.
После чего тестер выдаст средние значения частоты вращения коленвала, напря-
жения питания бортовой сети и время запуска двигателя.
Примечание Если Вы хотите более подробно изучить процесс запуска

двигателя — воспользуйтесь пунктом 3:Просмотр ре-
жима  СБОР ДАННЫХ для просмотра собранной во вре-
мя запуска информации.

1:Прокрутка      
2:Запуск двигат.
3:Сброс ЭБУ
4:Настройка СО
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Сброс ЭБУ. При нажатии на клавишу 3 (сброс программы ЭБУ) блок прихо-
дит в состояние, в котором он находится сразу же после включения питания.
Возврат в меню режима – автоматический.

 Настройка CO. В этом подрежиме (доступном только для блока БОШЪ
M1.5.4+.) возможна установка желаемого значения коэффициента коррекции
окиси углерода CO.
При активизации этого пункта меню клавишей 4, тестер анализирует состояние
двигателя. Если двигатель находится на холостом ходу, ПОЛ.Д.З. равно 0%,
температура охлаждающей жидкости – Т.ОХЛ.Ж. – превышает 85оС, то тестер
позволяет осуществлять управление коэффициентом коррекции СО при помощи
клавиш ↑↑↑↑↓↓↓↓.
Иначе, выдается сообщение: «Прогрейте двигатель. Отпустите педаль акселера-
тора». При достижении необходимых значений параметров происходит возврат к
пункту настройки СО.
После установки коэффициента коррекции СО, необходимо проверить настройку
на частоте вращения коленвала 3000 мин-1. Для этого, находясь в пункте на-
стройки, нажмите клавишу ↵↵↵↵. В результате этого появится экран «Проверьте
СО». Здесь отображаются три параметра: К.КОР.СО, Т.ОХЛ.Ж., ОБ.ДВ. Если
обороты двигателя меньше 3000 мин-1  или Т.ОХЛ.Ж меньше 85оС, то появится
сообщение: «Прогрейте двигатель. Установите 3000±200 об/мин».

АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь
1 Прокрутка
2 Запуск двигателя
3 Сброс ЭБУ
4 Настройка СО

↑↑↑↑↓↓↓↓ Изменение коэффициента коррекции СО. Изменение длитель-
ности прокрутки

Esc Возврат назад
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КАРТА МЕНЮ РЕЖИМА

 1 : Прокрутка
 2 : Запуск двигат.
 3 : Сброс ЭБУ
 4 : Настройка CO

5

Двигатель
 работает?

Заглушите
 двигатель

Выжмите до упора
 педаль дроссельной
заслонки, а затем
 включите стартер

ДА НЕТ

Двигатель
 работает?

Заглушите
двигатель

Запустите двигатель

ДА НЕТ

ПОЛ.Д.З = 0%
Т.ОХЛ.Ж > 85oC

Прогрейте
 двигатель.

Отпустите педаль
 акселератора

Процедура настройки
СО

ДА НЕТ

ОБ.ДВ = 3000 мин-1

Т.ОХЛ.Ж > 85oC

Проверка
 коэффициента
 коррекции СО

Прогрейте двигатель.
 Установите ОБ.ДВ равными

3000±200 мин -1

ДА НЕТ

ПОДОЖДИТЕ!

Средние значения
напряжения

 аккумулятора и
 частоты вращения

коленвала

Средние значения
напряжения

 аккумулятора и
 частоты вращения
 коленвала, время
 запуска двигателя

EscEscEsc

Время прокрутки
↑↓↑↓↑↓↑↓
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4.6  Обмен с ПЭВМ

РЕЖИМ:6 ОБМЕН С ПЭВМ

Для осуществления взаимодействия (обмена информацией) между диагностиче-
ским тестером ДСТ-2М и компьютером предназначен режим ОБМЕН С ПЭВМ.
При длительном техническом обслуживании автомобилей с электронным управ-
лением впрыском топлива, работе с электронными блоками управления, по тем
или иным причинам, появляется необходимость использования персональных
компьютеров , например, совместимых с IBM®PC.
Компьютеры могут быть снабжены соответствующим программным обеспечени-
ем, предназначенным  для более тщательной обработки полученных параметров
работы двигателя, ведения баз данных. Обмен осуществляется по каналу K-Line.
В этом режиме последовательный порт тестера должен быть соединен специаль-
ным кабелем с последовательным портом компьютера.

Вызов режима ОБМЕН С ПЭВМ осуществляется из главного меню нажатием
клавиши 6. Данный режим является единственным режимом, который запускает-
ся сразу по нажатию клавиши. Поэтому он обозначен символом   " : ".
Обмен между тестером и ПЭВМ происходит по запросу и под управлением пер-
сонального компьютера. Все параметры обмена определяются программным
обеспечением компьютера.
После запуска режима ОБМЕН С ПЭВМ на экран дисплея ДСТ-2М выводится
сообщение: "Обмен с ПЭВМ". В правом верхнем углу выводится знак состояния
обмена.

ЗНАКИ СОСТОЯНИЯ ОБМЕНА С ПЭВМ
Протекает обмен между ПЭВМ и тестером

/ Отсутствие обмена между тестером и ПЭВМ. Этот знак про-
должает "крутиться" до тех пор, пока обмен не начнется.

x Во время обмена обнаружены какие-либо ошибки

Выйти из режима обмена с ПЭВМ можно при помощи клавиши Esc.

АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь

Esc Возврат в главное меню
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4.7  Настройка

РЕЖИМ:7 НАСТРОЙКА

Режим Настройка предназначен для выбора типа блока управления и установки
языка сообщений, выводимых на экран дисплея тестера.

Вызов режима происходит при нажатии клавиши 7 главного меню. На экран
выводится меню режима Настройка:

В первой строке указан текущий выбранный тип блока.
Язык. При нажатии на клавишу 1 на экране появляется меню выбора языка:

Тестер может выдавать сообщения на русском и английском языках Выбор же-
лаемого языка совершается либо клавишей 1 - English, либо клавишей 2 - Рус-
ский. После настройки языка автоматически произойдет возврат в главное меню.
Тип блока. При нажатии на клавишу 2 на экране появляется меню выбора типа

блока управления:

Выбор осуществляется нажатием соответствующей клавиши 1..4. После выбора
автоматически произойдет возврат в главное меню. Тип выбранного блока
управления отображается в первой строке главного меню.

Важно! Для корректной работы тестера тип выбранного блока управления
должен соответствовать типу диагностируемого ЭБУ автомобиля!

                 
1:English
2:Русский

     М1.5.4      
1:Язык
2:Тип блока

  Выберите блок  
управления

1:М1.5.4
2:М1.5.4+
3:Bosch М1.5.4N
4:Январь 5.1
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АКТИВНЫЕ КЛАВИШИ РЕЖИМА
0 Помощь
1 Язык, English, выбор блока М1.5.4
2 Тип блока, Русский, выбор блока М1.5.4+
3 Выбор блока М1.5.4N
4 Выбор блока Январь .5.1.1

Esc Возврат в главное меню
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5.  Окончание работы
После использования тестера ДСТ-2М необходимо выполнить несколько про-
стых действий, которые позволят максимально продлить "жизнь"  прибора.
Во-первых, до отключения питания, сбросьте все коды ошибок, которые могли
быть установлены во время проведения диагностики электронной системы
управления впрыском топлива.
В главном меню нажмите клавишу Esc, на экране появится:

Далее, отключите питание тестера путем отсоединения диагностического разъе-
ма кабеля от соответствующего разъема на автомобиле. Отсоедините шнур ВАЗ
от тестера. Вы можете проверить кабель и разъемы на наличие каких-либо по-
вреждений или коррозии (окисление контактов).
Отсоедините программный картридж, поместите тестер, картридж и шнур ВАЗ в
соответствующую упаковку.

Примечание Запрещается мыть корпус тестера и картриджей при
помощи сильных растворителей, таких как бензин и
средства на его основе, ацетон, трихлорэтилен, дихло-
рэтан и т.п. Не допускайте попадания воды и раствори-
телей внутрь корпуса тестера ДСТ-2М и картриджей.

Диагностическая
сессия успешно
завершена.
Отключите

питание тестера
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6.  Список сокращений
ИМ Исполнительные Механизмы
ОЗУ Оперативное Запоминающее Устройство
ОС Обратная Связь
ПЗУ Постоянное Запоминающее Устройство
ПЭВМ Персональная Электронная Вычислительная Машина
РБН Реле Бензинового Насоса
РДВ Регулятор Дополнительного Воздуха
УОЗ Угол Опережения Зажигания
ХХ Холостой Ход
ЭБУ Электронный Блок Управления
КЗ Блок Контроля Зажигания
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7.  Отображаемые  переменные
Ниже приведен список всех переменных (параметров), отображаемых тестером
ДСТ-2М с картриджем БОШЪ М1.5.4.

Код Описание ед.изм Прим.
ВЫКЛ.ДВИГАТ. Признак выключения двигателя ДА/НЕТ
ХОЛОСТОЙ ХОД Признак холостого хода ДА/НЕТ
ОБОГ.ПО МОЩ. Признак обгащения по мощности ДА/НЕТ
БЛОК.ТОПЛИВА Признак блокировки подачи топлива ДА/НЕТ
ЗОНА РЕГ. O2 Признак зоны регулирования по датчику кисло-

рода
ДА/НЕТ

ЗОНА ДЕТОН. Признак попадания в зону детонации ДА/НЕТ
ПРОДУВКА АДС Признак продувки адсорбера ДА/НЕТ
ОБУЧЕНИЕ O2 Признак сохранения результатов обучения по

датчику кислорода
ДА/НЕТ

ЗАМЕР ПАР.ХХ Признак повторного замера параметров холо-
стого хода

ДА/НЕТ

ПРОШЛЫЙ ХХ Признак наличия холостого хода в прошлом
цикле вычислений

ДА/НЕТ

БЛ.ВЫХ.ИЗ ХХ Разрешение блокировки выхода из режима
холостого хода

ДА/НЕТ

ПР.ЗОНА ДЕТ. Признак попадания в зону детонации в про-
шлом цикле вычислений

ДА/НЕТ

ПР.ПРОД.АДС. Признак наличия продувки адсорбера в про-
шлом цикле вычислений

ДА/НЕТ

ОБН.ДЕТОНАЦ. Признак обнаружения детонации ДА/НЕТ
ПРОШЛЫЙ O2 Признак прошлого состояния датчика кислоро-

да
БЕДН/
БОГАТ

ТЕКУЩИЙ O2 Признак текущего состояния датчика кислорода БЕДН/
БОГАТ

Т.ОХЛ.Ж. Температура охлаждающей жидкости °C
К.КОР.CO Коэффициент коррекции СО кроме

Январь 5.1.1

ВОЗД/ТОПЛ Соотношение воздух / топливо только М1.5.4N

и Январь 5.1.1

ПОЛ.Д.З. Положение дроссельной заслонки %
ОБ.ДВ. Скорость вращения двигателя 1/мин
ОБ.ДВ.ХХ Скорость вращения двигателя на холостом ходу 1/мин
ЖЕЛ.ПОЛ.РХХ Желаемое положение регулятора холостого хода шаг
ТЕК.ПОЛ.РХХ Текущее положение регулятора холостого хода шаг
КОР.ВР.ВП Коэффициент коррекции времени впрыска
УОЗ Угол опережения зажигания °п.к.в.
СК.АВТ. Скорость автомобиля км/ч
БОРТ.НАП. Напряжение бортсети В
Ж.ОБХХ Желаемые обороты холостого хода 1/мин
НАП.Д.O2 Напряжение на датчике кислорода В только М1.5.4N

и Январь 5.1.1
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Код Описание ед.изм Прим.
ДАТ.О2 ГОТОВ Признак готовности датчика кислорода ДА/НЕТ только М1.5.4N

и Январь 5.1.1

РАЗР.Н. Д.O2 Признак разрешения нагрева датчика кислорода ДА/НЕТ только М1.5.4N

и Январь 5.1.1

ВР.ВПР. Длительность импульса впрыска мс
МАС.РВ Массовый расход воздуха кг/ч
ЦИК.РВ Цикловой расход воздуха мг/ч
Ч.РАС.Т Часовой расход топлива Л/ч
ПРТ Путевой расход топлива л
КО.СУМ.ПЗУ Контрольная сумма ПЗУ
ТЕКУЩ.ОШИБ Признак наличия текущих ошибок ЕСТЬ/НЕТ
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Тел/факс: (846 2) 99-38-90 (многоканальный), 99-38-73, 99-38-75, 99-38-85
E-mail: market@nts.hippo.ru
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